
海南新能源汽车现状调查背景
5月15日，我省发布《关于实行

小客车保有量调控管理的通告》（以
下简称《通告》），自2018年5月16日0
时起在全省实行小客车总量调控管
理，并宣布从8月1日0时起，新能源
小客车增量指标通过排号方式取
得，其它小客车增量指标通过摇
号或竞价方式取得。
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市场 “销量翻倍，看的人多”
“海南地区从每个月十多辆的销量增长到每月三四十

辆。”肖正平介绍，目前该品牌推出的4款新能源车，在此
政策颁布后销量提升明显。

然而在采访过程中，多数汽车经销商对新能源汽车在
海南的推广初期均表示出存在一定难度的现状。

“看的人多。”比亚迪品牌汽车市场主管何玲介绍，目
前新能源汽车购买市场存在大量的观望客户群体。

肖正平也反映，前来咨询的客户不少。“但多数在犹
豫，一个是等待海南汽车政策落地，一个是觉得现在的新
能源车性能、技术有待提高。”肖正平介绍说，在销售过程
中，客户提出最多的顾虑因素是电池性能衰减和充电设施
不完备的问题。

街边 充电桩边燃油车停放多
15日上午，记者在美兰区南亚广场附近一新能源汽

车充电桩前看到，留给新能源汽车充电的车位部分已被燃
油汽车停占。“反正也没有充电车来充电，空着车位也浪费
啊，况且现在找地方停个车也不容易。”车主张先生表示。

龙华区龙华路一小区内充电桩前也已停满燃油车。
一些车主告诉记者，小区内没有见过新能源汽车，所以这

些充电桩前的车位一直以来都给小区车主停放车辆，记者
询问小区管理人员时，对方仅表示“早都停了，现在用不了
了。”

在琼山区新大洲大道郑村惠民小区旁，设置有一排新
能源汽车充电桩，数量约有14台，桩身印有“充电时请勿
触碰充电枪”等安全提示，但记者在该处等候约有50分
钟，并未看到有车辆来此充电。

省钱 “1万公里能省5千多”
谢先生的能源纯电动车汽车主要用于上下班。2017

年7月，谢先生买了这辆新能源汽车，当时购买价上减去
政府补贴令车价降低不少，购买后商家专人上门安装充电
桩，并配备了简易充电器以备急用，充电问题基本解决。

在使用中，谢先生说，他明显感受到，新能源汽车的使
用成本要低于传统燃油汽车，“充一次电能跑一周，在市区
内上下班等出行，新能源汽车方便得很。”

谢先生向记者算了一笔账：与家里的传统燃油汽车
比，新能源汽车每公里耗电费用约为1毛，而燃油汽车约
为每公里6毛，一年按行驶里程1万公里算，就能省下5千
元。“驾驶起来与普通燃油车没有区别，而且还能省去保养
的麻烦。”谢先生说，他目前主要担心电池性能衰减的问
题。

数说

展望

后年将有充电桩2.8万个
目前，电动汽车环岛出行条件

已初步具备。
预计2018年全年推广新能源

汽车5000辆，建设分散式充电桩

5886个。
到2020年底，海南省将累计推

广新能源汽车3万辆以上，建设充电

桩2.8万个以上。

现状

海南新能源汽车1.8万辆
截至目前，全省清洁能源汽车

累计推广数量2.9万辆，其中，新能

源汽车1.8万辆，天然气汽车1.1万
辆。

在海南省新能源汽车总量中仅
新能源小客车数量已经达到近

9000辆，已发放绿牌850副。
全省已累计建成分散式充电桩

超过4000个，其中接入全省充电桩
信息化管理平台的充电桩数量超过

2000个。

黯淡
司机：为了社保而坚守

13日下午，海口世纪大桥下的电动汽车充换
电站前，一辆公交新月公司的出租车正在这里更
换电池，更换方式比较“原始”，全是人工操作。

“我们一般把这个点当应急换电站，因为这
里的电池比较少。”司机李师傅称，前几年换电池
要等很久，现在不用了，原因不是充换电站增多，
而是纯电动的出租车越来越少。

充电站出现这样的改变，在出租车司机陈师
傅看来，也说明他们这类出租车的不景气。

“如果不是为了社保，我都不想开了。”陈师
傅称，他从2013年开始从事纯电动出租车运营，
现在他承包的车辆只有他一名司机，一天一般要
工作十来个小时，但收入却不算高。“现在我孩子
上初中了，这个车也快到年限报废，到时我就不
跑了”。

无奈
一大半车缺配件“趴窝”

据了解，海口市电动出租车总量约有280
辆，现在仍在运营的，却只有100辆左右。

“现在生意不好做，月收入只有三四千元，如
果能转行，我就不开车了。”电动出租车司机李师
傅认为，生意不好做的原因，除了同其他出租车
一样受网约车的影响，更多源于电动出租车本身
的局限性。

李师傅称，电动出租车现在使用的电池，在
开空调的情况下，最多可以行驶100公里，续航
里航相比以前提高了三四十公里，但仍不够用。
“客人去机场，我们不敢拉。”

除了续航里程短的问题，每公里6角钱的电
费，也让司机认为比燃气出租车成本高。“燃气车
一公里费用一般三四毛左右，比我们便宜。”

对于一百多辆“趴窝”的电动出租车，该负责
人称，这些电动出租车不能运营的原因是缺配
件，因为这批车大都是2010年左右生产的，到现
在已经长达8年之久，很多配件工厂已经不生产
了，例如电动出租车的减速器，一坏就没有得换
了，厂家已经不生产了。

“这款车提速快，车内
噪声小。”7月15日一大早，
在东风日产海口海龙店，新
到店的新能源汽车正从运
输车上被小心翼翼地卸下，
销售人员围着它，争相试驾
感受。随着新政落地，想买
新能源汽车的人越来越多，
但电池续航能力差、充电不
便利等问题尚未有效解决，
也让他们犹豫不决。

南国都市报记者
田春宇林师堂
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